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SUBURBANIZACE
A DOPRAVA

Jednim z nejviditelnéjSich
negativnich dsledkd rezidencni
i komercni suburbanizace

je extrémni nardst osobni
automobilové dopravy.
Kazdodenni dojizdéni obyvatel
suburbii za praci a sluzbami
do jadrového mésta, stejné
jako dojizdéni zékaznik do
nove budovanych obchodnich
areall na okraji mésta vytvari
velmi intenzivni prepravni
proudy, na které neni dopravni
infrastruktura pfipravena.
Problematice vztahu dopravy
a suburbanizace je vénovana
pozornost v nasledujicich
tématech:

Vliv suburbanizace
na dopravu

Automobilova doprava

Verejna doprava
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Vliv suburbanizace na dopravu
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Moznosti osobni dopravy v rdmci mésta
a jeho 8irstho okoli a rozvoj suburbanizace
jsou oboustranné tzce provazané. Zatimco
v ranych fazich rozvoje metropolitnich tze-
mi umoznily zvysujici se kapacita a rych-
lost osobni prepravy rozvoj bydleni v zazemi
mést, dnes doprava a dopravni situace nao-
pak predstavuji jeden z nejproblémovéjsich
aspektd suburbanizace.

Podstatou reziden¢ni formy suburbani-
zace je odchod obyvatel jadrového mésta do
jeho zazemi (L Kdo prichdzi do zdzemi velkych
mést?). Tito lidé ziji méstskym zptsobem a je-
jich zaméstnani i po prestéhovani ziistava ve
valné vétsiné ve mésté. Z hlediska kazdoden-

zazemi mésta

méstské

reziden¢ni suburbanizace

niho Zivota jsou proto nuceni pravidelné do-
jizdét z mista bydlisté do jadrového mésta,
¢im?z se zvysuji naroky na dopravni sit, prede-
v3im pti vstupech do mést.

Rychly rozvoj rezidenéni suburbanizace ve
velkych méstech zvysuje pocty osob, které se
kazdodenné prepravuji mezi zdzemim a ja-
drovym méstem. Intenzivni prepravni toky
a preference osobnich automobild poté
zplsobuji pravidelné pretizeni dopravnich
komunikaci jak mezi méstem a zadzemim, tak
iuvnitf mésta (Ed Automobilovd doprava).

Kazdodenni pohyb obyvatel mésta a pti-
lehlych obci neni mozné zjednodusit pouze
na dojizdéni do jadra a zpét. Podoba pteprav-

zazemi mésta

komercéni suburbanizace

zazemi mésta

Méstsky region a kazdodenni dopravni proudy, které jsou odrazem mobility obyvatel za praci a sluzbami mezi

raznymi ¢astmi méstského regionu.

Velka obchodni centra v zazemi mést jsou zdrojem vyrazného naristu individualni automobilové dopravy
v jejich okoli. Foto: J. Temelova.

tddani uvnitf metropolitniho regionu. Pri-
maérni roli hraje vztah mezi mistem bydli§té
a mistem pracoviité. Vedle rozmisténi pra-
covnich ptileZitosti jsou dilezita také mista,
kde se soustfeduji nakupni moznosti a sluzby
nebo centra traveni volného casu (B3 KaZdo-
dennt ivot v suburbiu). Rada pracovnich ptile-
Zitosti a sluzeb se rovnéz presouva za hranice
mést (komer¢ni suburbanizace), ¢mzZ ved-
le dosttedivych pohybl smétujicich ze zaze-
mi do jadra nartstaji také odsttedivé pohyby
v opatném sméru a cesty mezi jednotlivymi
misty v zdzemi. Na méstsky region se proto
musime divat jako na slozity kazdodenné
pulsujici systém.

Podstatnou roli ve zménach rozmisténi
nabidky pracovnich ptilezitosti a sluzeb hra-
je komer¢ni suburbanizace. Jejimi charak-
teristickymi projevy jsou dlouhé pésy skla-
dovacich, obchodnich a vyrobnich aredlt
podél dalnic a dalsich hlavnich dopravnich
komunikaci vedoucich do mésta. Vystavba
nékupnich a zdbavnich center, skladovacich

alogistickych aredla s sebou p#inasi vyznam-
né zmeény v umisténi aktivit uvnitf metro-
politniho regionu a méni tradi¢ni prostoro-
vé vztahy mezi méstem a zizemim. Jadro
mésta oslabuje svoje dominantni postaveni
z hlediska koncentrace funkci (pracovni p#i-
lezitosti, ndkupy, sluzby) a zvysuje se podil
tangencidlnich pohybt mezi riznymi misty
uvnitt zdzemi mésta. Velkd nédkupni centra
lokalizovand v ptiméstské krajiné bez kvalit-
niho napojeni na vetejnou dopravu odkazuji
zdkazniky i zaméstnance na vyuZiti osobniho
automobilu.

Chci védét vice...

PUCHER, J.: Suburbanizace pfiméstskych oblastia do-
prava: mezinarodni srovnani.

URBANKOVA, J., OUREDNICEK, M.: Vliv suburbaniza-
ce na dopravu v Prazském méstském regionu.

Informace na www...

Statistika dopravy CR, Ministerstvo dopravy,
www.sydos.cz

Usek dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy (UDI),
www.udipraha.cz
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Automobilova doprava

Jednou z viditelnych zmén v zazemi velkych
¢eskym mést je dramaticky narast intenzity
osobni automobilové dopravy, ktery je spojo-
van s pilivem novych obyvatel a aktivit. Mezi
lety 1990 a 2006 se v Ceské republice zvysil
pocet osobnich automobild o 67 %. V roce
2006 tak na 1000 obyvatel Ceské republiky
piipadalo 398 automobilt. Ve velkych més-
tech byl narast po¢tu automobilt jesté vys-
3i. Naptiklad v Praze vzrostl pocet osobnich
vozl 0 80 % a na 1000 obyvatel v roce 2006
pripadlo 550 automobild. V ptipadé novych
rezidentt ptichazejicich do zdzemi mést je
mozné predpokladat jesté vyssi stupen auto-
mobilizace. Kazdd domacnost zpravidla dis-
ponuje dvéma osobnimi automobily, aby
oba dospéli ¢lenové méli moznost vyuzivat
automobil nezavisle na sobé.

Podobné jako vzrostl pocet osobnich au-
tomobil®, vzrostla také intenzita osobni au-
tomobilové dopravy. K narlstu intenzity
automobilové dopravy dochdzi zejména na
hranicich velkych €eskych mést. Naptiklad
na hranicich Prahy se mezi lety 1990 a 2005
zvysila 0 226 %, na hranicich Brna o 174 %.
Situace v jihovychodnim zézemi Prahy uka-
zuje, ze na nékterych dopravnich komunika-
cich v oblastech rozséhlé nové komer¢ni a re-
zidenéni vystavby je narust intenzity dopravy
jeste vysi.

Kazdodenni Zivot obyvatel suburbidnnich
obdi je ptevazné orientovan na jadrové més-
to (B2 KaZdodennt Zivot v suburbiu). Ve més-
té je soustfedéna nejen préce, ale také dalsi
aktivity, jako jsou ndkupy, sluzby a zibava.
Ztetelnd dominance osobniho automobilu je

Dopravni situace v jihovychodnim zazemi Prahy dokumentuje extrémni nariist automobilové dopravy. Vedle
tranzitni nakladni dopravy je naridst zpsoben zejména lokalizaci obchodl a zabavy a extenzivni vystavbou
rodinnych i bytovych doma. Carkované je v mapé naznacen Prazsky okruh, ktery do regionu ziejmé pfivede
jesté vétsi pocet automobild. Zdroj dat: Seitani dopravy 2005, UDI.
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duasledkem jak objektivnich prekdzek v kaz-
dodennim zivoté obyvatel (vétsi vzdélenost
mista bydlisté od mista pracovi$té), tak ome-
zené nabidky vetejné dopravy. Dilezitou roli
hraje také Zivotni styl novych obyvatel.

Tradi¢ni denni rezim s pravidelnym od-
chodem do zaméstnani a ptichodem domt
jiz neni obvykly. Pracovni doba je stéle varia-
bilnéjsi, stejné jako kazdodenni pohyb do za-
méstnani a za sluzbami. Na proménujici se
dopravni naroky neni schopna vefejnd do-
prava dostate¢nym zplisobem reagovat, coz
je jeden z daldich davodia vysokého stupné
vyuziti osobniho automobilu. Novi obyvatelé
suburbii proto vétsinou preferuji vétsi kom-
fort a nezéavislost osobniho automobilu. Jen
mensi ¢ast z nich je ochotna a schopna dojiz-
dét do zameéstnani bez jeho pouziti (EJ Verej-
nd doprava).

Vyuzity dopravni prostfedek pfi cesté
do zaméstnani - suburbia v JV zazemi Prahy

kombinace
(automobil + verfejna
doprava)

automobil

vefejna
doprava

Zdroj: Vlastni setreni, 2005.

Soucasnd intenzita automobilové dopravy

v zdzemi nékterych ¢eskych mést mnohona-
sobné prekracuje kapacitu dopravnich komu-
nikaci, které spojuji obce v zazemi s jadrem
méstského regionu. Vedeni komunikace stre-
dem stavajici zdstavby zhorguje kvalitu Zivota
obyvatel bydlicich v blizkosti téchto komuni-
kaci a snizuje bezpe¢nost pohybu pésich. Ne-
gativni dusledky intenzivni automobilové
dopravy lze shrnout do nésledujicich bodu:

— hluk a znecisténi okoli pfetizenych komu-
nikadi, jejichz charakter ani okoli neni p¥i-
zplusobené tak intenzivni dopravé,

— omezeni a ohrozeni pohybu pésich pii
prechazeni & cesté podél pretizenych do-
pravnich komunikaci,

— Casté dopravni zacpy a casové ztraty,

— zvy$eni poctu dopravnich nehod a s nim
spojené zranéni osob a pokozeni majetku.

Vlevo: Automobil jako nezbytna soucast kazdodenniho Zivota - Kufim v zazemi Brna.
Vpravo: Pravidelna ranni dopravni zacpa v obci Jesenice v jihovychodnim zazemi Prahy. Foto: J. Novak.
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Verejna doprava

Ve 20. a 30. letech 20. stoleti hréila v pro-
storovém rozvoji Ceskych mést dilezitou
roli Zeleznice, kterd umoznila lidem kazdo-
denni dojizdéni do zaméstnani i z relativné
vzdalenéjsich obci za hranicemi mésta. Pro-
to i nejstardi tradi¢ni suburbia nalezneme
podél zelezni¢nich trati (napf. Cernoice na
trati Praha — Beroun nebo Bilovice na trati Br-
no—Blansko). Masové rozsifeni automobilu
vyjadiovalo technicky pokrok a ekonomickou
prosperitu povalecného obdobi. Automobil
se stal symbolem osobniho bohatstvi, neza-
vislého Zivotniho stylu a ptedevsim svobody
pohybu. Zejména pti rozvoji suburbanizace
v USA sehrély automobil a masivni investice
do dopravni infrastruktury jednu z rozhodu-
jicich roli.

Prostoroveé rozptylenou vystavbu v zazemi
mést spojenou s kazdodennim dojizdénim do
zaméstnani do jadrového mésta lze jen velmi
tézko obslouzit vefejnou dopravou. Jednim
z nejvyznamnéjsich dasledkd suburbanizace
je pak nértst intenzity automobilové dopra-
vy (B3 Automobilovd doprava). Viudyptitom-
né dopravni zacpy dnes predstavuji vyznam-
ny limit dalstho rozvoje nejvétsich méstskych
region?l. Reakci na neudrzitelnou dopravni
situaci jsou snahy vefejnych instituci omezit
osobni automobilovou dopravu ve méstech
arozvijet riizné formy vetejné dopravy.

Pro zlepseni dopravni situace ve méstech
jsou vyuzivany v zdsadé dva typy ndstroja,
které se vzajemné dopliuji. Prvni z nich se
zaméfuje na omezeni automobilové dopravy
formou restrikce, druhy se soustfedi na sa-
motny rozvoj vefejné dopravy tak, aby ptila-
kala nové uzivatele z fad automobilist.

Restriktivni opatfeni proti individualni
automobilové dopravé v sobé zahrnuji ze-
jména omezeni nebo zpoplatnéni vjezdu do
urcitych ¢asti mésta a omezeni moznosti par-
kovani v cilovych oblastech automobilistl
(zejména méstské centrum). Daldim restrik-
tivnim opatfenim je omezen{ automobil ve
prospéch vetejné dopravy, napt. pomoci vy-
hrazenych pruht pro autobusy ¢ pfednosti
vefejné dopravy na svételnych kfizovatkach.

Mezi hlavni opatfeni sméfujici k rozvoji
verejné dopravy patii: integrace regionalnich
dopravct do systému méstské a priméstské
dopravy, zlepSeni komfortu a spolehlivos-
ti dopravnich spoji mezi zazemim a jadro-
vym méstem, vystavba zachytnych parkovist
u dopravnich termindld na okrajich mést,
které umoziiuji kombinovat osobni auto-
mobil s vetejnou dopravou (parkovisté typu
Park&Ride), nebo vystavba ulozist jizdnich
kol a motocyklt u vlakovych zastavek.

Nekterd dalsi opatfeni, jez tesi problémy
pfetizenych komunikaci zvysenim jejich ka-

Priméstské Zeleznice predstavuji obrovsky potencial pro rozvoj verejné dopravy, nicméné vyzaduji zlepseni
kultury cestovani a €asové spolehlivosti jednotlivych spoju. Pfikladem promény prostfedi stanice je zastavka
Praha-Kolovraty (vlevo leden 2007, vpravo kvéten 2008). Foto: M. Oufednicek (vlevo), J. Novék (vpravo).

Autobusy stojici ve stejné koloné s osobnimi automobily, podobné jako nespolehlivé vlakové spoje, nejsou
pro obyvatele suburbii pfilis lakavou alternativou. Foto: J. Novak.

pacity nebo vystavbou novych alternativ, mo-
hou naopak vést k jesté vétdimu zatizeni ce-
lého tzemi automobilovou dopravou. V této
souvislosti se mluvi o problému indukované
dopravy. Cim vétsi jsou prilezitosti pro vy-
uziti automobilové dopravy (nové dopravni
komunikace, zvétsovani kapacity stavajicich),
tim vice je tento druh dopravy vyuZzivany.

V z&jmu omezeni budoucich negativnich
disledkd nadmérné automobilové dopravy
je proto zadouci pti rozhodovani o nové rezi-
denéni vystavbé podporovat koncentrovanéj-
§{ formu, kterd se soustfedi v oblastech dobte
obslouZenych vefejnou dopravou (napt. Ze-
lezni¢ni traté atd.).

V ptipadé jiz existujici zastavby se uplat-
fiuje celd fada rdznych opatfeni, jak jsme
stru¢né nastinili vyse. Zarovern je vak nutné

podotknout, Ze neexistuje Zadny univerzalné
vyuzitelny postup. Vzdy zalezi na specifické
situaci jednotlivych obci, na kvalité a moz-
nostech rozvoje vetejné dopravy, ptirodnich
podminkach, ochoté ke spolupréci mezi zain-
teresovanymi obcemi a dal$imi institucemi,
finan¢ni néro¢nosti ptipravovanych opatteni

a dalsich faktorech.

@ chci vedat vice...
KURFURST, P: Rizeni poptavky po dopravé jako na-

stroj ekologicky Setrné dopravni politiky.

PUCHER, J.: Suburbanizace ptiméstskych oblastia do-

prava: mezinarodni srovnani.

Informace na www:

Choose Another Way, Scottish Government,

www.chooseanotherway.com

Vlevo: Medialni kampan podporujici efektivnéjsi zplsoby dopravy do zaméstnani ve skotském Glasgow.
Vpravo: Atraktivnéjsi podoba zastavek s nabidkou lavicek a drobnych sluzeb je velmi dalezita.

Foto: M. Ourednitek (vlevo), J. Novak (vpravo).
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